
LUCHTPOST 
NAAR DE WEST 

Te r w i j l Nederland nog in de roes verkeerde van de 
p r e s t a t i e s van de Uiver stond er alweer een nieu-
we v l u c h t van h i s t o r i s c h e betekenis op s t a p e l . 

Driehonderd j a a r bestond het Nederlands gezag op 
Curaçao. Het jubileum, dat men i n Curaçao f e e s t e l i j k 
ging v i e r e n , werd aangegrepen om de plannen om in 
West-Indië een l u c h t v a a r t b e d r i j f t e s t i c h t e n meer 
g e s t a l t e te geven. Het was dé gelegenheid voor een 
nieuwe p r e s t a t i e van wereldformaat. Een t o c h t over 
de A t l a n t i s c h e Oceaan naar de West naar Suriname en 
Curaçao. 

De KLM folder voor de te maken Kerstpost-
vluaht naar Ned. West Indië. 
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Aanvankelijk w i l d e men de v l u c h t l a t e n samenvallen 
met de jubileumfeesten i n j u l i en het t e gebruiken 
v l i e g t u i g meteen i n z e t t e n voor een t e openen 
p r o e f b e d r i j f , doch om a l l e r l e i redenen werd de 
v l u c h t u i t g e s t e l d t o t december. Tengevolge van het 
u i t s t e l had men de gelegenheid de plannen nog eens 
nader t e bezien. Er kwam t e n s l o t t e een geheel andere 
route t o t stand dan men o o r s p r o n k e l i j k gepland had. 

- OCEAAN 

Het was de gewoonte om over Spanje of langs de 
Portugese kust te v l i e g e n , dan over Noordwest A f r i k a 
t o t Dakar i n Senegal en vandaar een 3038 km lang t r a ­
j e c t over de A t l a n t i s c h e Oceaan naar Natal i n Brazilië. 
De aanleg van een nieuw v l i e g v e l d te Porto Praia op 
de Kaap Verdische eilanden deed de KLM b e s l u i t e n 
hiervan gebruik t e maken en i n één ruk door t e vlie g e n 
naar Paramaribo. De gehele r e i s werd daardoor 1760 km 
k o r t e r , maar de v l u c h t over de oceaan werd g r o t e r . 
Deze steeg van 3038 km t o t 3612 km. 

- SNIP 

De v l u c h t zou worden uitgevoerd met een Fokker F 18, 
de PH-AIS "Snip". De bemanning bestond u i t J.J.Hon-
dong, gezagvoerder, J.J.van Balkom, 2e bestuurder, 
L.D.Stolk, boordwerktuigkundige en S.v.d.Molen, mar­
c o n i s t . 

Met de "Snip werden op deze v l u c h t 106 kg post 
ofwel 26500 brieven vervoerd. De "Snip" v e r t r o k op 
15 december 1934 om 12.10 uur van een nat en d r u i ­
l e r i g Schiphol. De bemanning had het verre van ge­
makkelijk tengevolge van sneeuw, regen, wind en 
remous. De "Snip" h i e l d z i c h goed i n het geweld en 
landde na 7 uur op het v l i e g v e l d van M a r s e i l l e . 

Kort na de landing werd gesta r t i n de r i c h t i n g Tanger, 
doch omdat d i t v l i e g v e l d en eveneens de vliegvelden 
te Casablanca en Malaga onbruikbaar waren werd 
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Hondong, van Balkom, van der Molen en Stolk, 
die met de "Snip" de eerste vlucht Nederland-
West Indië maakten. 

Eet laden van de postzakken in de "Snip". 
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Een van de met de "Snip" vervoerde brieven. 

uitgeweken naar A l i c a n t e . Op 17 december werd Porto 
Praia op de Kaap Verdische eilanden b e r e i k t . Na 
enkele dagen r u s t werd op 20 december de grote 
sprong van 3612 km over de oceaan naar Paramaribo 
gewaagd. 

De vl u c h t van de "Snip" v i e l samen met een toch t 
van de Nederlandse onderzeeboot de K X V I I I en de 
routes zouden elkaar kruisen tussen Porto Praia en 
Paramaribo. Veel aandacht werd er dus besteed aan 
het r a d i o c o n t a c t . Ook met de Nederlandse schepen 
SS "Stuyvesant" en SS "van Renselaar" zou radio -
contact gemaakt worden. Hoewel, ondanks a l l e voor­
zorg, het radiocontact n i e t was wat men er van 
verwacht had, kon de "Snip" toch v e i l i g landen op 
het v l i e g v e l d de Zanderij te Paramaribo. D i t v l i e g ­
veld noemde men l a t e r wel eens "Sniphol". 
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Een brief van de "Snip"vlucht van Curaçao 
naar Aruba, 

In de daarop volgende dagen vloog de "Snip" naar 
Curaçao, Bonaire en Aruba. Ondanks het t r a g i s c h e 
nieuws van het verongelukken van de "Uiver", waar­
over i n een v o r i g a r t i k e l verhaald werd, stond de 
KLM-ers een aantal uitbundige feesten te wachten. 

- RAMPJAAR 

De ramp van de "Uiver" was het begin van een zwarte 
periode. Het j a a r 1935 werd een rampjaar voor de 
Nederlandse l u c h t v a a r t . Het eerste grote ongeluk be­
t r o f de Fokker F X I I "Leeuwerik". D i t v l i e g t u i g 
vloog op 6 a p r i l tussen Dortmund en Kassel t i j d e n s een 
zware sneeuwstorm tegen een berg. A l l e i n z i t t e n d e n 
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verongelukten. Onder hen was gezagvoerder P i e t Soer, die 
bekend geworden was door de v l u c h t , die h i j samen met 
Smirnoff in 1932 met de "Pelikaan" ondernomen had. 
I n j u l i 1 9 3 5 v e r l o o r de KLM i n één week t i j d s maar 
l i e f s t d r i e t o e s t e l l e n . 

Op 14 j u l i verongelukte de Fokker XXII "Kwikstaart" 
op een l i j n v l u c h t naar Malmö. Kort na de s t a r t op 
Schiphol moest het t o e s t e l een noodlanding maken. 
Het raakte de d i j k van de i n aanbouw z i j n d e weg 
Amsterdam - Den Haag, sloeg om en vloog in brand. 
De 4 bemanningsleden en twee van de 16 i n z i t t e n d e n 
kwamen om het leven. 

Op 17 j u l i verongelukte de DC 2 "Maraboe" op het 
v l i e g v e l d van I r a n . In het donker raakte het toe­
s t e l een oneffenheid i n het t e r r e i n , waardoor de 
rec h t e r voorwielpoot afbrak. Ieder w i s t v e i l i g u i t 

Een briefkaart, die de ramp van de "Maraboe" 
gedeeltelijk overleefde. 
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De dienstenveloppe, waarin het vorige stuk 
werd uitgereikt. 

het v l i e g t u i g t e komen, maar het v l i e g t u i g ging i n 
vlammen op. Van de 116 kg post werd 25 kg gered, 
z i j het zwaar beschadigd. 

Drie dagen l a t e r op 2D j u l i verongelukte de DC 2 
de "Gaai" op weg van Milaan naar F r a n k f u r t en Amster­
dam i n noodweer boven de Alpen. Het v l i e g t u i g vloog 
tegen een b e r g h e l l i n g . A l l e i n z i t t e n d e n , onder wie 
de 4 bemanningsleden, kwamen om. 

- AARZELING 

Het spreekt vanzelf, dat deze ongelukken de repu­
t a t i e van de KLM geen goed deden. De eerste weken 
na de rampen aarzelde men om met de KLM te v l i e g e n , 
doch na enkele weken veranderde d i t weer. De onge­
lukken leidden t o t een t e k o r t aan v l o o t c a p a c i t e i t 
en vliegend personeel. Buitenlandse maatschappijen 
namen enkele diensten over. 
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Kort voor de rampweek had de KLM de f r e q u e n t i e op 
de Indië-lijn opgevoerd t o t twee vluchten per week 
en op 2 oktober 1937 t o t z e l f s d r i e vluchten per 
week. I n nummer 5 van d i t periodiek, hetwelk i n 
j a n u a r i j l . verscheen werden U brieven getoond die 
met de eerste vluchten van de 2 x en 3 x wekelijkse 
dienst vervoerd werden. 

De regelmaat en betrouwbaarheid was groot. De 
reisduur werd v e r k o r t t o t 5½ dag. 

Na het rampjaar 1935 deed z i c h nog slechts één 
groot ongeluk voor op de Indië-lijn. Op 6 oktober 
1937 verongelukte de "Specht" te Palembang. 

Ondanks de rampen z e t t e n i e t a l l e e n de ontwikke­
l i n g van de Indië-lijn, maar het gehele v l i e g v e r k e e r 
en postvervoer i n de tweede h e l f t van de d e r t i g e r 
j a r e n z i c h in zeer gunstige z i n v o o r t . 

A.Bosman H.J.de Jager. 
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