Gestempeld in de trein

FRANCO

Met de komst van de spoorwegen
kwam ook het vervoer wvan post met

de trein. In de beginperiode zijn
daar filatelistisch niet zo veel
sporen van te vinden. In Nederland

is zo'n spoor een aantal afwijken-
de stempels die op de stations ge-

bruikt werden. Echt interessant
wordt het als er in de trein ge-
stempeld gaat worden. Het 'post-
kantoor' 1s dan mobiel geworden en

bevindt zich ergens tussen begin-
en eindpunt van het traject.

De gebruikte stempels z1ijn daarom
afwijkend van de gewone stempels.

Aan de afwijkingen kunnen we deze
stempels, die ook wel ambulant of
T.P.0.(traveling post office)

stempels heten, herkennen.

In dit verhaal zullen we in chro-
nologische volgorde de Nederlandse
ambulantstempels behandelen en
uitleggen waar de afwijkingen toe
dienen. We zullen niet ingaan op
alle gebruikte extra stempels.
Daarvoor wordt verwezen naar het
boek 'Spoor en post in Nederland'.

Toen men in 1855 begon met de

ambulante postkantoren, waren er
pas een paar spoorlijnen. Elke
spoorlijn werd door een aparte
maatschappi]j geéxploiteerd. Elke

spoorlijn kreeg stempels met de
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naam van de maatschappij in plaats
van een plaatsnaam. Hier doemde al
een probleem op.

De spoorliijn Antwerpen-Moerdijk
was eigendom van een Belgische
maatschappij. Om direct al een

Belgische naam (Société anonyme de
chemin de fer d'Anvers a Rotter-
dam) 1in een Nederlands stempel te

zetten, dat was te gek. Een van de
eindpunten was echter het expedi-
tiekantoor Moerdijk. De tekst 1in
het stempel werd daarom 'EXp.
Moerdijk'. De andere twee namen
waren 'H. Spoorweg' en 'N.R.
Spoorweg'

Omdat het port tot 1871 nog afhan-
kelijk was van de afstand, vinden
we op de brieven ook haltestem-
pels. Het plaatsen van haltestem-
pels werd niet afgeschaft in 1871;

er werden zelfs nieuwe haltestem-
pels uitgegeven. Op een aantal
plaatsen zijn ze nog gebruikt na
1900.
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Als de maatschappijen hun spoor-
lijnen uitbreiden met nieuwe
trajecten, kan dit systeem natuur-
lijk niet zo blijven. Er komen 1in
1868 stempels franco takje (voor
drukwerk) en takje met een aandui-
ding van het traject. Op de be-
langrijkste trajecten werden later
ook puntstempels gebruikt. Het
zijn:

136 Amsterdam-Emmerich

e 137 Amsterdam-Oldenzaal
3:45§:3 138 Moerdijk-Antwerpen
e 141 Utrecht-Zwolle

De Nederlandse postrijtuigen of

stempelende conducteurs hadden
niet precies een grensplaats als
eindpunt. We zien dat o.a. aan de

bovenstaande trajecten.

-QAZL A«u.’:zzggéé;‘é;

Bij de invoering wvan de kleinrond-
stempels in 1870 krijgen we te
maken met een nieuw fenomeen. Het
takje onder in het stempel wordt
vervangen door een letter of Ro-
meins cijfer. De letter geeft aan
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dat het gebruikt werd zoals 1in de
trajectnaam aangegeven, een Ro-
meins cijfer dat het gebruikt werd
in tegengestelde richting. Waarom
bij een aantal trajecten er cij-
fers en letters 1in een reeks niet
gevonden z1ijn, 1s niet bekend.

Als er in de normale dienstrege-
ling een extra trein ingevoegd
werd en 1in deze trein werd post
gestempeld, dan werd aan de letter
een cijfer toegevoegd of het
cijfer kreeg de toevoeging van een
letter of 'BIS'. Bij de invoering
van de grootrondstempels in 1896
paste men hetzelfde systeem toe.

Toen de type-raderstempels werden
ingevoerd in 1908, ging men voort-
varend te werk. Voor een aantal
trajecten met zowel een stempel
voor de heen- als een voor de
terugreis. Als vroeger het traject
Amsterdam-Antwerpen was, kwamen
in de stempels Amsterdam-Antwerpen
Romeinse cijfers en in de stempels
Antwerpen-Amsterdam letters.
Eigenlijk waren de letters en
cijfers een overbodige luxe. Het
aantal stempels werd zo wel groot
en er werd naar een slimmere
oplossing gezocht. Die werd gevon-
den in het zogeheten blokstempel.
Dit stempel bestond uit een vast
middenstuk waaraan de plaatsnaam-

blokjes van begin- en eindpunt
geschroefd konden worden. Er werd
ook"'" hier vastgehouden aan het

overbodige systeem van cijfers en
letters.



Dat dit een goede oplossing was,
blijkt uit het feit dat dit stem-
peltype gebruikt is vanaf de in -
voering in 1910 tot en met 1976.
Als het stempelen in de trein in
1976 wordt gestaakt, gaat dit
stempel type na meer dan 65 Jjaar
met pensioen.

J. Mulder
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